Rozbudowa ulicy Podlesnej w Bydgoszczy

OPIS TECHNICZNY

I. PRZEDMIOT OPRACOWANIA - RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU.

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy ul. Podlesnej w Bydgoszczy wraz z odcin-
kami ul. Luckiej na dojazdach do skrzyzowania z ul. Podlesna.

Dtugos¢ ul. Podlesnej wynosi ok. 765 m, a tacznie z zachodnim odcinkiem ul. Luckiej jest to
ok. 818 m. Wschodni odcinek ul. Luckiej zostat przesuniety i wpisany w korytarz zarezerwo-
wany w mpzp ,,Glinki A” dla przysztej ulicy ,,Nowotuckiej”’(A33-KZ). Dtugos¢ tego odcinka
wynosi ok. 94 m.

Roboty drogowe bedg polegatly na:

= wybudowaniu jezdni ul. Podle$nej wraz z progami zwalniajacymi, chodnikami,
zatokami postojowymi i zjazdami,

= wybudowaniu fragmentéw ul. Luckiej na dojezdzie do skrzyzowania z ul. Podlesng

= obnizeniu kraweznika na przejsciach dla pieszych przez ul. Wabrzeska na
skrzyzowaniu z ul Podlesng wraz z likwidacja krétkich odcinkéw $cieku obnizonego
i wymiang warstwy S$cieralnej i chodnikow w obrgbie skrzyzowania.

Zgodnie z zatgcznikiem do Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane planowana do
rozbudowy ulica jest obiektem nalezacym do kategorii:

XXYV - drogi i kolejowe drogi szynowe

- wspélczynnik kategorii obiektu - 1,0
- wspoblczynnik wielkosci obiektu - 1,0 (do 1 km)

Il. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA I STAN ISTNIEJACY.

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie istniejacej ulicy, ktéra jest drogg publiczng
o klasie funkcjonalnej ,,L.”” (lokalnej) i kategorii drogi gminnej (nr 200714C). Dodatkowo
zostanie przebudowany wschodni wlot ul. Luckiej, ktéry bedzie wpisany w korytarz wyzna-
czony w mpzp ,,Glinki A” dla ulicy "Nowotuckiej" (A33-KZ).

Po dokonanej przebudowie i rozbudowie ulica Podlesna zachowa swoja dotychczasowg funk-
cje, polegajaca na obstudze komunikacyjnej przylegtych posesji. Istotnej poprawie ulegng
jednak:

— parametry techniczne drogi,

— réwnos$¢ 1 no$nos$¢ nawierzchni
— poziom bezpieczenstwa,

— warunki odwodnienia,

— oswietlenie drogi i przejs¢ dla pieszych
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Wykonane zostang nasadzenia drzew i krzewOw co wraz z nowa, zréznicowang nawierzchnig
poprawi estetyke ulicy.
Szczegdtowy opis stanu istniejgcego zostat zamieszczony w tomie "I-szym" projektu budow-

lanego tj. w ,,Projekcie zagospodarowania terenu’.

III. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTOW BUDOWLA-
NYCH - OPINIA GEOTECHNICZNA.

Warunki gruntowe, panujace na odcinku objetym projektem, okreslono w oparciu o "Doku-
mentacj¢ badan podioza gruntowego wraz z opinig geotechniczng dla projektu budowy ul.
Podlesnej 1 Brzeskiej w Bydgoszczy" opracowang przez firm¢ BAGEO — Tomasz Rominski ,
Stawomir Stawski.
Powierzchnia terenu jest pokryta utworami modszego czwartorzedu:

— nasypu niekontrolowanego, zbudowanego z piasku drobnego z humusem, gruzu

ceglanego, szlaki oraz gliny piaszczystej o migzszosci od 0,4 m do 0,9 m,

— humusu, zawierajacego w swym sktadzie piasek drobny o migzszosci 0,5 m.
Pod warstwami nasypowymi zalegaja grunty niespoiste, wyksztalcone w postaci piaskéw
drobnych i piaskow drobnych na pograniczu piaskow $srednich. Wystepuja one w stanie $red-
niozageszczonym o usrednionym stopniu zageszczenia Ip=0,4 1 siegaja na ogot do glebokosci
od 2,2 m do ponad 3 m ponizej poziomu terenu. Jedynie w rejonie posesji "Podlesna 4a"
stwierdzono, ze warstwa gruntow sypkich jest ptytsza i konczy si¢ na gtebokosci ok. 1,0 m
ponizej poziomu terenu (opiera si¢ na stropie twardoplastycznej gliny piaszczystej).
Warstwa gruntéw sypkich opiera si¢ na stropie gruntéw spoistych, wystepujacych w stanie
twardoplastycznym i plastycznym:

— gliny piaszczystej gliny piaszczystej o stopniu plastycznosci Iy, = 0,20 oraz

— piasku gliniastego o stopniu plastycznosci Iy = 0,30.

W czasie wykonywania prac wiertniczych (czerwiec 2020 rok) wode gruntowa o zwierciadle

swobodnym nawiercono na gtebokosci od 1,4 do 2,5 m.

Warunki gruntowe ilustrujg ponizsze przekroje geotechniczne, sporzagdzone na podstawie

odwiertéw wykonanych w ramach przywotanej "Dokumentacji badan podtoza..."
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Wedtug § 4.3 Rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. (Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2012 . poz. 463 ) nawierzchnia dro-
gowa na catym obszarze objetym projektem nalezZy do pierwszej kategorii geotechnicznej

i wystgpuje w prostych warunkach gruntowych. Roboty zwigzane 7 budowgq elementow ka-
nalizacji deszczowej - to kategoria druga w prostych warunkach gruntowych.

IV. OBCIAZENIE RUCHEM.

Charakter i lokalizacja ulicy powoduje, ze dominowac na niej bedzie ruch pojazdéw osobo-
wych, dojezdzajacych do budynkéw mieszkalnych i punktéw handlowo-ustugowych. Poja-
wiaé si¢ mogg takze pojazdy cigzarowe, zwigzane z funkcjonowaniem kilku firm w tym bazy
duzej jednostki handlowej "OPONEO".

Dla celéw wymiarowania konstrukcji przyjeto obcigzenie ruchem KR3.
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V. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.

V.1. Parametry wyjsciowe.

Projektowane ulice to drogi klasy L (lokalna), D (dojazdowa) 1 Z (zbiorcza), zlokalizowane na
terenie zabudowanym. Przewiduje si¢ utrzymanie strefy 30 na calym obszarze inwestycji,
cho¢ docelowo, po przedtuzeniu ul. "Nowotuckiej" do ul. Kujawskiej, Ulica "Nowotucka"
zostanie wylgczona ze strefa 30. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny od-
powiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, przyj¢to nastepujace parametry:

e ul. Podles$na (ulica lokalna):

= Predkos¢ projektowa - 30 km / godz.

= szeroko$¢ pasa ruchu - 2,75 m (w projekcie od 2,75 m do 3,75
m na szykanach spowalniaja-
cych)

= Maksymalne pochylenie podtuzne jezdni - 12 %

= Minimalny promien tukéw pionowych -300 m

e ul. "Nowotucka" (ulica zbiorcza):

=> Predkos¢ projektowa - 50 km / godz.

=> Szeroko$¢ pasa ruchu - 3,0 m (w projekcie od 3,0 m do 3,25 na
wlocie w tuku poziomym)

=> Maksymalne pochylenie jezdni - 9%

=> Minimalny promien tukéw pionowych wypuktych -1 500 m (w projekcie 600 m
na dowigzaniu do istn. przebie-
gu ulicy)

=> Minimalny promien tukéw pionowych wklestych - 1000 m

V.2. Rozwiazanie sytuacyjne.

V.2.1. Zakres i charakterystyka robot drogowych.

Planowane przedsiewzi¢cie polega na:
= rozbudowie ul. Podlesnej wraz z zachodnim odcinkiem ul. Luckiej — o tacznej
dtugosci ok. 818 m.
= budowie wschodniego odcinka ul. ,,Nowotuckiej” (A33-KZ wg mpzp ,,Glinki A”) —o
dlugosci ok. 94 m
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Zadanie obejmuje:

= budowe nowej jezdni ul. Podlesnej wraz z zachodnim odcinkiem ul. Luckiej

Przewiduje sie budowe jezdni bitumicznej. Jako podstawowy przekrdj przyjeto jezdnie
Jednoprzestrzenng dwukierunkowq o szerokosci 5,5 m. W obrebie potqczenia z ulicg
Ltuckq, gdzie trasa przebiega w tuku poziomym o promieniu R=30 m , zwigkszono sze-
rokos¢ jezdni do 7,0 m.

W celu uspokojenia ruchu w trzech miejscach zaprojektowano wysepki o szerokosci
2,0 m. Bedg one :

o rozdzielaty pasy ruchu, wymuszajgc zmiang toru jazdy,
o stanowity azyle na wyznaczonych w tym miejscu przejsciach dla pieszych

Jednokierunkowe pasy ruchu po obu stronach bedq miatly szerokos¢ od 2,75 m do
3,75 m, dostosowang do toru jazdy.

Innym elementem uspokojenia ruchu bedzie pie¢ progow zwalniajgcych, wykonanych
Z kostki kamienne;j.

Wyprowadzone zostang wloty skrzyZowan z poprzecznymi ulicami, ktore obecnie majq
nawierzchnie gruntowq. Nie planuje si¢ natomiast wykonania wlotu zachodniej czesci
przysztej ulicy ,,Nowotuckiej”, rezerwujqc jedynie dla niej miejsce zgodnie 7 zapisami
mpzp.

Wschodni odcinek ulicy tuckiej zaslepiono , projektujgc po jego sladzie droge serwi-
sowq, zapewniajqgcq dojazd do przylegtych posesji.

= budowe nowej jezdni wschodniego odcinka ul. ,,Nowoluckiej”,

wschodni odcinek ul. ,,Nowotuckiej” wpisano w korytarz wyznaczony w mpzp ,,Glin-
ki A”. Trasa w tym miejscu przebiega przez dziatki 25/14 i 25/13, obecnie uzytkowane
jako tereny o charakterze mieszkaniowo — ustugowym.

Projektowana jezdnia bedzie miata nawierzchnie bitumiczng ( takq jak ul. Podlesna)
o zmiennej szerokosci:

o 6,0 m po stronie wschodniej,

o 6,5 m na wlocie przed skrzyzowaniem z ul. Podlesng.

= wykonanie chodnikow

wzdtuz nowych ulic przewidziano budowe obustronnych chodnikow o szerokosci:
o 1,50 - na odcinkach, gdzie chodnik jest odsuniety od jezdni
o 2,0m - tam, gdzie chodnik przylega do jezdni.

Wymiary podano w swietle pomiedzy obrzezami lub obrzezem a kraweznikiem. Chod-
nik przylegajgcy do jezdni wraz z kraweznikiem bedzie miat szerokosc 2,15 m.

Na zasadniczych odcinkach chodniki bedg wykonane z ptytek betonowych. W przypad-
kach uzasadnionych technologicznie dopuszcza si¢ wykonanie fragmentow nawierzch-
ni chodnika z kostki betonowej (np. w rejonie skrzyzowan, na obnizeniach przy przej-
sciach). W rejonie skrzyzowania z ul. dostosowanej — w rejonie skrzyzowania 7 ul.
Wabrzeskq chodniki nalezy wykonac z kostki dostosowanej ksztattem i kolorem do na-
wierzchni istniejgcej.
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= budowe zatok postojowych

— W ramach przedmiotowego zadania planuje sie¢ wykonanie zatok parkingowych. Bedqg
one usytuowane przy wschodniej krawedzi jezdni ul. Podlesnej. W zaleznosci od sze-
rokosci pasa drogowego zaprojektowano zatoki do parkowania:

o roéwnoleglego - o szerokosci 2,75 m
o prostopadtego - o gtebokosci 4,65 m

— W zatokach do parkowania prostopadtego wydzielono dwa stanowiska dla osob nie-
petnosprawnych. Bedg one specjalnie oznakowane i wyroznione kolorystycznie (na-
wierzchnia z kostki barwionej na niebiesko).

= Wykonanie opasek

—  Wzdtuz wschodnich krawedzi zatok parkingowych zaprojektowano opaski, oddzielajg-
ce miejsca postojowe od chodnika. Bedg to pasy z kostki ptukanej koloru Zottego o
szerokosci 0,5. Razem z kraweznikiem szerokos¢ opaski wyniesie wigc 0,65 m.

— Projektowana opaska:
o poprawi komfort otwierania drzwi i wysiadania na zatokach "rownolegtych”,

o zwiekszy gltebokosc uzytkowq parkowania na zatokach "prostopadtych do 5,3 m
(4,65+0,65=5,3)

= wykonanie zjazdow
— Elementem pasa ulicznego bedq zjazdy do posesji 7 kostki koloru grafitowego:
o indywidualne - polgczone z krawedzig jezdni skosami 2x2.

o publiczne (typu ciezkiego) - polgczone 7 krawedzig jezdni krawedziami wyokrg-
glonymi tukami R=5,0 m

= Przebudowe odcinka ul. Wabrzeskiej w rejonie skrzyzowania z ul. Podlesna

Przewidziano:.

obnizenie kraweznika na przejsciach dla pieszych przez ul. Wgbrzeskg
— likwidacjq krotkich odcinkow Scieku przykraweznikowego.
— odbudowe konstrukcji jezdni ul. Wgbrzeskiej na odcinku likwidowanych sciekow.

— sfrezowanie warstwy Scieralnej i utoZenie nowej na petnej szerokosci jezdni w obrebie
skrzyZowania

Na planie sytuacyjnym kolorystycznie wyrézniono:

= Jezdni¢ bitumiczng ulicy Podlesnej — nawierzchnia bitumiczna z w-wa SMA odpo-

1 ,,Nowotuckiej” wiednia dla KR-3

— na odcinku ok. 370 m podtoze bedzie dodat-
kowo wzmocnione co oznaczono odrebnym

kolorem

= Wymieniang warstwe Scieralng — warstwa $cieralna uktadana na istniejgcej jezd-

ni po jej wezesniejszym sfrezowaniu
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— Progi zwalniajace — kostka kamienna
= Zatoki parkingowe — kostka betonowa szara z paskami wyznaczaja-
cymi stanowiska postojowe
— kostka barwiona na niebiesko na stanowiskach
dla os6b niepelnosprawnych
= Opaski przy zatokach postojowych — kostka ptukana koloru zéttego
= Chodniki — plytki betonowe z ewentualnymi wykoncze-

niami kostka betonowg

— kostka betonowa dostosowana wzorem do ist-
niejacego chodnika

= pasy ostrzegawcze przed przejsciami

ptytki koloru zéttego "stop" z ,,wypustkami”
wyczuwalnymi stopg

= pas kierujacy na chodniku — plytki ryflowane z6tte

= zjazdy indywidualne — kostka betonowa dwuteowa czarna

= zjazdy typu ciezkiego z wzmocniong - kostka betonowa dwuteowa czarna
podbudowa

= powierzchnie urzadzonej zieleni — trawnik , nasadzenia drzew 1 krzewow

V.2.2. Parametry ulic - wymiarowanie.

Proponowane rozwigzanie geometryczne zilustrowano na planach syt.- wys. (rys. nr 1.1 +
1.3) oraz na "Planach warstwicowych ".

W celu opisania przyjetej geometrii uktadu drogowego zalozono 7 osi :

= [A] - o$ulicy Podlesnej

— Na catej dtugosci w statej odlegtosci 2,75 m od prawej krawedzi jezdni.

U

[B] - oS$ulicy Nowotuckiej

— Na catej dtugosci w statej odlegtosci 3,0 m od prawej krawedzi jezdni.

= [C] - oS$ulicy Brzeskiej - zlokalizowana na prawej krawedzi jezdni
= [D] - lewakrawedz jezdni obstugujacej po starym $ladzie ul. Luckiej
= [E] - o$ulicy Lidzbarskiej

= [F] - o$ulicy naprzeciw ul. Lidzbarskiej

= [G] - o ulicy Zuromifskiej
Punkty gléwne podstawowych osi oznaczono symbolami W XJ gdzie

X — literowy symbol osi

J — numer kolejnego wierzchotka na osi
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Na planie sytuacyjnym podano wspoétrzedne geodezyjne tych punktoéw. Ustalono je na pod-
stawie mapy numerycznej opracowanej w oparciu o bezposredni pomiar, wykonany przez
uprawnionych geodetéw.

W dowigzaniu do osi, wyznaczonych przez punkty gtdwne, podano wymiary poszczeg6lnych
elementéw jezdni, chodnikéw, zatok.

Przyjete szerokosci poszczegdlnych elementéw ulicy przedstawiajg si¢ nastepujgco:

= jezdnia ul. Podle$nej

o na odcinkach o przekroju podstawowym -5,5m,
o na poszerzeniu na tuku poziomym 80 m -7,0m,
o na szykanach z azylem w $rodku - po 2,75 do 3,75 m z kazdej strony

= jezdnia ul. Nowotuckiej

o na wlocie na skrzyzowanie z ul. Podle$ng -6,5m [3,0 + 3,5 (pas péinocny)],
o na pozostalym odcinku -6,0m
= chodniki nowych ulic przylegajace do jezdni -2,00 m,

(wymiar w Swietle pomiedzy kraweznikiem i obrzezem)
= chodniki nowych ulic oddzielone od jezdni zielenig - 1,50 m,
(wymiar w Swietle pomiedzy obrzezami)
= chodniki nowych ulic oddzielone od zatok marginesem - 1,50 m,
(wymiar w Swietle pomiedzy obrzezem a kostkami marginesu)
= glebokos¢ wydzielonych zatok postojowych
o o parkowaniu prostopadtym - 4,65 m,

Jest to szerokos¢ liczona od krawedzi jezdni do kraweznika

»zamykajgcego” zatoke. Dopetnienie petnej szerokosci posto-

jowej bedzie stanowit zewnetrzny kraweznik (0,15 m) oraz opa-

ska o szerokosci 0,5 m, utozona pomiedzy kraweznikiem a ptyt-

kami chodnikowymi.

Razem gtebokosc¢ paséw postojowych prostopadtych - 5,30 m,

o o parkowaniu réwnoleglym -2,75m

= szerokos$¢ stanowisk postojowych:

o roéwnolegtych - 275m
o zwyklych prostopadtych - 2,50m
o dla os6b niepetnosprawnych - 3,60m

(dtugosc zatok L=n,*Z * 2,50 + n,, * N * 3,60)
Lgcznie zarezerwowano miejsca na 2 stanowiska
dla osob niepetnosprawnych

= szerokos$¢ opaski uktadanej wzdtuz kraweznikoéw ,,zamykajacych”
zatoki postojowe (wymiar w pomiedzy kraweznikiem a ptytkami) -0,50 m
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= szerokos$¢ zjazdow indywidualnych (ze skrzydetkami 2x2 m) -0d3,0do5,5m

= szerokos$¢ zjazdow publicznych (z tukami wyokraglajacymi) -0d 4,0do 6,5 m
Na ul. Podlesnej zaprojektowano 5 par progéw zwalniajgcych wyspowych zlokalizowanych
w hektometrach: 0+113.0, 0+204.0, 04+339.5, 0+419.5 oraz 0+521.0. Wysokos¢ progu wynosi
6 cm a rampa najazdowa ma pochylenie 10 %. Boczne rampy (réwnoleglte do kraweznikow

maja pochylenie 20 %).

V.3. Rozbiorki.

W dokumentacji przewiduje si¢ rozebranie wszystkich elementéw nawierzchniowych, znaj-
dujacych si¢ obecnie w pasie projektowanej ulicy Podles$nej 1 Luckiej. Rozbiérki nawierzchni
drég sa niewielkie i ograniczg si¢ do rozebrania nawierzchni z ptyt azurowych na krétkim od-
cinku ul. Luckiej, nielicznych wybrukowan na istniejacych zjazdach.
Na ul. Wabrzeskiej przewiduje si¢:

— rozebranie sciekow przykraweznikowych

— rozebranie chodnikéw

— sfrezowanie warstwy Scieralne;j
Ze wzgledéw technologicznych przyjeto, iz na odcinkach planowanej rozbidrki $cieku przy-
kraweznikowego zajdzie koniecznos¢ rozbidrki istniejacej jezdni w takim zakresie, aby uzy-
ska¢ koryto o szeroko$ci nie mniejszej niz 75 cm. Obok krawedzi koryta nalezy dodatkowo
sfrezowac istniejaca jezdni¢ na catej powierzchni skrzyzowaniai w tym zakresie wymienic¢

nawierzchni¢ chodnika.

Uwaga
Przewidziano nastegpujqce zasady postgpowania 7 rozbieranymi materiatami na-
wierzchniowymi:
1) Nawierzchnie mineralno-bitumiczne majq by¢ rozbierane poprzez frezowanie,
a sfrezowany materiat nalezy odwiez¢ na magazyn ZDMiKP,

2) W odniesieniu do prefabrykatéow betonowych (kostka betonowa, ptyty chodni-
kowe), Inspektor Nadzoru wskaze, ktore elementy przedstawiajq wartosé uzyt-
kowgq i jako moZliwe do ponownego wykorzystania, pozostang wtasnoscig Za-
mawiajgcego, a ktore stajg sie wtasnoscig Wykonawcy. Prefabrykaty betono-
we majq by¢é umieszczone na paletach, zafoliowane i przekazane do magazynu
ZDMiKP..

3) Destrukt betonowy ze zniszczonych materiatow brukarskich oraz kruszywo
z rozbieranych podbudow stajq si¢ wtasnosciq Wykonawcy.
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Uwaga:

W ramach planowanej rozbudowy konieczne bedzie takze rozebranie dwoch budynkow, zde-
montowanie odcinkow parkanow oraz demontaz elementow uzbrojenia, co opisano w Projek-
cie zagospodarowania (tom I-szy) oraz ujeto w odpowiednich branzowych projektach archi-
tektoniczno-budowlanych.

V.4. Rozwiazanie wysokosciowe.

Projekt pod wzgledem wysokosciowym opracowano w oparciu o rzedne, okreslone przez
uprawnionych geodetéw i przygotowane w postaci mapy numerycznej

Dla kazdej z zalozonych osi zaprojektowano profile podtuzne. Niwelety dowigzano do po-
ziomu:

— nawierzchni ulicy Luckiej 1 Wabrzeskiej,
— drég nieutwardzonych ul. Luckiej, Brzeskiej, Lidzbarskiej i Zurominskiej,
— projektowanych zjazdéw na granicy projektowanego pasa drogowego .

Dla obszaru objetego projektem opracowano 7 niwelet, ktérych wytyczenie zdefiniuje uktad
wysokosciowy, przewidziany dla projektowanych jezdni, a posrednio - chodnikéw, zatok
postojowych i zjazdow.

Dodatkowo rozwigzanie wysoko$ciowe ilustrujg "Plany warstwicowe", a takze przekroje po-
przeczne zjazdow i plan sytuacyjny.

Zasadnicze spadki poprzeczne przedstawiajg si¢ nast¢pujaco:

= jezdnie nowych ulic - spadki daszkowe 2% lub jednostronne 2%, zgodne z kierun-
kami tukéw poziomych.

= na ul. Podle$nej wystepuje rampa przechytlowa z 2% na -2% na dlugosci L=12 m,

= chodniki - pochylenie jednostronne 2% skierowane do jezdni

= zatoki postojowe - pochylenie jednostronne 2% skierowane do krawedzi jezdni
Zatozono nastepujace wyniesienia kraweznika lub opornika w stosunku do projektowanej
nawierzchni:

+ 2 cm — na szerokosci przejs¢ dla pieszych przez jezdnig,
+ 3 cm — na krawedzi pomiedzy zjazdami a jezdnia,
+ 4 cm — na krawedzi pomigdzy zatokami postojowymi a jezdnig,

+ 2 cm — na zewng¢trznym obramowaniu stanowiska postojowego dla niepetnospraw-
nych,

+ 8 cm — pomiedzy zwyklym stanowiskiem postojowym a stanowiskiem dla niepetno-
sprawnych (réznica pomi¢dzy powierzchniami stanowisk wynosi 6 cm).

+ 8 cm — na obramowaniu zatok postojowych prostopadtych,

+ 10 cm — na obramowaniu jezdni w miejscach, gdzie nie ma zatok postojowych pro-
stopadtych,
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Obrzeza przy wyzszej krawedzi chodnika nalezy wynie$¢ o 3 cm w stosunku do poziomu pty-
tek.

Ptytki chodnikowe nalezy uktada¢ o 0,5-1,0 cm powyzej poziomu przylegtego kraweznika.

Uwaga:
Zgodnie 7z zaleceniem ZDMiKP stanowisko postojowe dla osob niepetnosprawnych ma by¢é
podwyziszone w stosunku pozostatej czesci parkingowej. W dokumentacji przyjeto, Ze bedzie

ono wyniesione o 6 cm, ale 7 trzech stron bedzie obramowane kraweinikiem +2 cm/

V.5. Odwodnienie nawierzchni.

Zatozone w projekcie pochylenia podtuzne i1 poprzeczne maja zapewnic sptyw wod opado-
wych do projektowanych wpustéw, ktérych sposéb podtaczenia do kanalizacji deszczowe;j
przedstawiono w projekcie kanalizacji deszczowej oraz na planie zagospodarowania terenu.
W zaleznosci od lokalizacji wpustow przyjeto dwa ich rodzaje, oznaczajac je na planie r6z-
nymi symbolami:

— w - wpusty zwykle,

— wa— odwodnienie liniowe na zjazdach 9/2 oraz 10/1.
Na planie sytuacyjnym podano rzgdne kratki oraz korytka §ciekowego na tym koncu elemen-
tu, do ktérego bedzie podiaczony przykanalik.

Sposéb odprowadzenia wody z korytek pokazano w czesci wod.-kan.

V .6. Roboty ziemne.

Projektowane niwelety nie odbiegaja znaczaco od poziomu istniejacego terenu. Z tego
wzgledu skala rob6t ziemnych nie bedzie zbyt wielka. Zasadnicze roboty beda polegaty na
wykonaniu koryta pod nowe nawierzchnie. Lokalnie przewiduje si¢ wykonanie niewielkich
nasypow zwigzanych z dowigzaniem nawierzchni chodnikéw z istniejagcym terenem.
Uwagi:

1. Na catym obszarze, objetym projektem, rodzime podtoze zbudowane jest z gruntow
o dobrych parametrach. Jednak dokumentacja geotechniczna wykazata, iz caty te-
ren pokryty jest gruntem nasypowym lub humusem o migzszosci min. 0,2 m. W ra-
mach wtasciwego przygotowania podtoza pod nasypy naleZy usungdé czesci orga-
niczne i wierzchnig warstwe gruntu nasypowego. W przedmiarze robot przyjeto zdje-
cie i wywiezienie warstwy zanieczyszczonej ziemi grubosci 0,4 m i dopiero
w stosunku do tak przygotowanego podtoza obliczono wielkosci wlasciwych nasypow
i wykopow.
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2. Po zdjeciu zanieczyszczonej warstwy, grunt - zbudowany z piaskéw drobnych - po-
traktowano jako podtoze G2 a na odcinku wypietrzenia stropu gruntow spoistych -
Jjako podtoze G3. W projekcie przyjeto wzmocnienie podtoia poprzez utozenie pod
Jjezdniami dodatkowej warstwy z mieszanki stabilizowanej cementem , a na podtozu
G3 - dodatkowej warstwy z gruntu niewysadzinowego . Warstwya te zwigkszajq gru-
bos¢ projektowanej konstrukcji i powodujq zwigkszenie wykopow.

3. Nasyp w catosci naleiy wykonad z gruntu sypkiego o wskazniku roznoziarnistosci
> 5,00

4. Nalezy liczyé si¢ 7 koniecznoscig obfitego nawilZania podtoZa podczas zageszczania,
by doprowadzié je do wilgotnosci zblizonej do optymalnej.

5. Zgodnie z nowym ,,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsz-
tywnych” — wymagany poziom nosnosci na spodzie projektowanej podbudowy za-
sadnizej wynosi E2 2100 MPa. Uwzgledniajqc fakt, ze przewiduje si¢ wykonanie
dodatkowych warstw wzmacniajgcych podtoZe, na dnie koryta ziemnego nalezy uzy-
skaé modut odksztatcenia wtornego:

a. E2 250 MPa na odcinkach o podtoziu zakwalifikowanym do G2
b. E2 235 MPa na odcinkach o podtoiu zakwalifikowanym do G3

6. Pomimo planowanego zdjecia wierzchniej warstwy, spod konstrukcji moze znalezé
sie w strefie gruntow nasypowych o niejednorodnych wtasciwosciach. Dlatego pro-
Jjekt przewiduje dodatkowe pogtebienie koryta i rozscielenie warstwy wzmacniajgcej
CBGM o grubosci:

a. 18cm - pod jezdniami (lub dodatkowo 25 cm warstwy o0 CBR>20%)
b. 10 cm - pod parkingami, chodnikami oraz Zjazdami indywidualnymi
c. 15 cm - pod zjazdami cieikimi
Wymagania w stosunku do mieszanki CBGM podano w rozdziale IX.7
Po wykonaniu koryta podtoze nalezy w maksymalnym stopniu dogescic.
Szczegblnie nalezy dopilnowaé, by wskazniki zgeszczenia w strefie znajdujacej sie

bezposrednio pod nowymi nawierzchniami spelnialo parametry podane w ponizszej

tabeli:
Wskaznik zageszczenia
Strefa korpusu
Nowe jezdnie Zjazdy Chodniki
Gorna warstwa o grubosci 20 cm 1,00 1,00 0,97
Na glebokosci od 20 do 50 cm od 1,00 0,97 0,95
powierzchni rob6t ziemnych

Wielkosci rob6t ziemnych podano w projekcie wykonawczym.
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V.7. Konstrukcje nawierzchni.

V.7.1. Nawierzchnie bitumiczne.

V.7.1.1. Jezdnia ulicy Podlesneji '"Nowotuckiej''.

Projektuje si¢ konstrukcje jezdni wtasciwag dla obcigzenia KR3:
= warstwa $cieralna z mieszanki SMA 11 PMB 45/80-65

wg PN-EN 13108 — 5 - 4cm
= warstwa wigzagca z AC 16 W 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 - Scm
= podbudowa z AC 22 P 35/50 wg PN-EN 13108 - 1 - T7cm
= podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/ 31,5

stabilizowanego mechanicznie wg PN-EN 13285 - 20cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowane;j

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl. 3/4 wg PN-EN 14227-1 - 18 cm

Dodatkowe wzmocnienie na odcinku 368 m od 0+113 do 0+481:
= warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub

z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego)

0 CBR>20%; -25cm

V.7.1.2. Jezdnia ulicy Waqbrzeskiej.

Na odcinku ulicy Wabrzeskiej, na ktérym przewidziano rozbiérke istniejgcych sciekdéw przy-
kraweznikowych przyjeto nastepujace zatozenia:

— Pas wzdluz kraweznika po usunietych $ciekach winien by¢ rozebrany catkowicie
i obudowany w konstrukcji wtasciwej dla KR3 opisanej w punkcie V.7.1.

— szeroko$¢ nowej konstrukcji musi wynosi¢ co najmniej 0,75 m wobec czego nalezy
rozebra¢ istniejaca jezdnie¢ w takim zakresie, aby uzyska¢ koryto o szerokosci nie
mniejszej niz 75 cm.

— na dlugosci rozbieranych $ciekéw trzeba starg warstwe bitumiczng sfrezowaé a na-
stepnie odbudowacé warstwe $cieralng z mieszanki SMA o grubosci 4 cm na calej po-
wierzchni skrzyzowania (powierzchnie te wskazano na planie).

V.7.1.3. Powigzanie starej i nowej nawierzchni jezdni bitumicznej.

Potaczenia starej i nowej nawierzchni nalezy zabezpieczy¢ przed spgkaniami odbitymi.
W tym celu starg jezdni¢ nalezy sfrezowa¢ dwustopniowo :
— na szerokosci 0,75 m na gigbokos¢ 9 cm, ktéra pozwoli na ulozenie warstwy Scieralne;j
1 wigzacej

— na pozostalej czesci — na glebokos¢ 4 cm.
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Nastepnie styk starej i nowej nawierzchni nalezy wzmocni¢ poprzez utozenie siatki szklano-
weglowej, rozscielonej na szeroko$ci nie mniejszej niz 0,75 m po kazdej stronie potgczenia.
Siatka winna znalez¢ si¢ pod warstwa wigzacg. Sposdb powigzania starej i nowej nawierzch-

ni na styku podtuznym ilustruje ponizszy schemat.

~ Schemat powigzania starej i nowej nawierzchmi

szerokos¢ calej jezdni

0,75m P 0,75m
Siatkaszﬁzlmo-wgglowa
| [
| | |
= 5
N l_
[ P S A A ) Y
i i Siatka szkl
[
| |

istniejgca nawierzchnia po sfrezowaniu

N %

[
y
[
3 ! Podbudowa z kruszywa
o
[
[

7

Do wykonania rob6t nalezy zastosowac siatke z wtdkien szklanych i weglowych o wytrzyma-

tosci 120/200kN, przesaczonych asfaltem, z jednostronng posypka z piasku kwarcowego
i zabezpieczong folig ochronng. Foli¢ te nalezy usuna¢ podczas rozktadania siatki. Do przy-
klejenia geosiatki nalezy stosowa¢ kationowg emulsj¢ asfaltowa, szybkorozpadowa, posiada-

jaca aprobate¢ techniczng IBDiM; zaleca si¢ emulsj¢ klasy C60 B3 ZM (wg PN-EN 13808),

Szerokos¢ pasma wzmacniajagcego powinna wynosi¢ po min. 0,75 m z kazdej strony spoiny.
Zaleca si¢ stosowanie siatki przygotowanej fabrycznie w rolkach o szerokosci min. 1,5 m.
Maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej uktadanej na warstwie siatki nie
moze przekraczaé¢ 180°C.

Uwagi:

1) Krawedzie pionowe wszystkich szwow technologicznych (zarowno poprzecznych jak
i podtuinych) muszq by¢ uszczelnione tasmgq bitumiczng. Przy wykonywaniu robot
naleiy stosowaé asfaltowo-kauczukowe tasmy samoprzylepne w postaci wstegi
uformowanej z asfaltu modyfikowanego polimerami, o przekroju prostokgtnym
o szerokosci rownej grubosci wbudowywanej warstwy lub mniejszej o 2 do 5 mm,
grubosci od 2 do 20 mm, dtugosci od 1 do 10 m, zwinigte na rdzen tekturowy z papierem
dwustronnie silikonowanym.
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2) Kolejne warstwy nowej konstrukcji oraz projektowanych wzmocnien istniejgcej
nawierzchni, poczgwszy od podbudowy po warstwe wigigcq, naleiy skropi¢ emulsjq
asfaltowgq:

eklasy C60 BP3 ZM (wg PN-EN 13808) w ilosci:
— 0,1+0,3 kg/ m2 - warstwa wigzqca (i stara nawierzchnia pod w-wq scie-
ralng z SMA)

eklasy C60 B3 ZM (wg PN-EN 13808) w ilosci:
— 0,3:0,5 kg/m’ - podbudowa bitumiczna
® klasy C60 B10 ZM (wg PN-EN 13808) w ilosci:
— 0,5+0,7 kg/m2 - podbudowa 7 kruszywa tamanego

Podane ilosci dotyczq asfaltu pozostajgcego na skropionej powierzchni po odparo-
waniu.

V.7.2. Nawierzchnia progow zwalniajgcych.

= nawierzchnia z kostki kamiennej 15/17 cm
(z wypetnieniem szczelin do 2/3 wysokosci

zaprawg trasowo-cementowa o wysokiej wytrzymatosci) - l16cm
= podlewka z betonu C16/20 o konsystencji K1

(wypetniajaca szczeliny miedzy kostkg od dotu do 1/3 wysokosci) - Scm
= podbudowa z betonu cementowego C16/20 - 20 cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl. 3/4 wg PN-EN 14227-1 - 18 cm

Dodatkowe wzmocnienie na odcinku 368 m od 0+113 do 0+481:
= warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub

z gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego)

0 CBR>20%; -25cm

V.7.3. Chodniki
e wzdtuz nowych ulic

= ptytki betonowe 50x50 cm - T7cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 4cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowane;j

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl1.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 -10 cm

Uwaga:

W przypadkach uzasadnionych technologicznie dopuszcza si¢ wykonanie fragmentow nawierzchni
chodnika z kostki betonowej zamiast ptytek chodnikowych (np. w rejonie skrzyzowan, na obnizeniach
przy przejsciach). Pozostata czes¢ konstrukcji pozostaje taka sama
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o wzdtuz? ulicy Wqbrzeskiej

= kostka betonowa, dostosowana wzorem do kostki istniejacej (20x20) - 8cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm

= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowane;j
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl1.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 -10cm

Uwagi:

1. W rejonie przejsé¢ przez jezdnie, w odlegtosci 0,5m od tytu kraweinika, naleiy uktadaé
pas ostrzegawczy koloru Zottego o szerokosci 0,3 m z plytek ,,stop” z wypustkami, wy-
czuwalnymi stopq.

2. Na dojsciach do przejsé, (w osi przejscia, prostopadle do krawedzi jezdni) naleiy utoiyé
pas ,,kierujgcy” z ptytek ryflowanych — ma on za zadanie naprowadzenie osob niewidzq-
cych do przejscia.

3. Zgodnie z wytycznymi ZDMiKP plytki ryflowane jak i plytki z wypustkami winny by¢é
wykonane z polimerobetonu. Wykonawca winien stosowac si¢ do wytycznych uktadania

plytek dla niepetnosprawnych, ktore przed rozpoczeciem robot powinien pobraé od
ZDMiKP.

V.7.4. Opaski ostrzegawcze (pomiedzy chodnikiem a zatokami postojowymi)

= kostka betonowa, szlachetna, ptukana, koloru zéttego, fazowana - 8cm
= podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowane;j

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl1.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 - 10 cm
Uwagi:

1) Kostki marginesu przy zatokach postojowych od strony chodnika majq przylegaé
bezposrednio do ptytek betonowych. Lgcznie szerokosé opaski bez kraweinika wy-
niesie:
ok. 50 cm - pomiedzy zatokami postojowymi a ptytkami ciggu pieszego

2) Podstawowym materiatem, przewidzianym do budowy marginesow, jest kostka szla-
chetna ptukana koloru Zottego z mikrofazq o wymiarach 10x10x8 cm lub 10x20x8
cm. Tylko za zgodg Inspektora Nadzoru dopuszcza sie stosowanie kostki o boku
9 cm lub 12 cm o takich samych cechach materiatowych. Dla szerokosci margine-
sow ustala sig¢ tolerancje (-2 + +3cm) - ostateczna szerokosé zalezy od wymiarow
zastosowanej kostki, ktorg nalezy uktadaé tak, aby uzyskaé wymagang szerokosé¢
marginesu bez przycinania kostek.
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V.7.5. Zatoki postojowe

= nawierzchnia z kostki betonowej szarej - 8cm
z paskami koloru czarnego, oddzielajgcymi stanowiska postojowe
Uwaga:
Stanowiska dla niepetnosprawnych winny by¢é wykonane
Z kostki koloru niebieskiego

= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 3cm
= podbudowa z betonu C 8/10 o krzywej uziarnienia do 16 mm - 12cm
= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowane;j

w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 kl1.1,5/2,0 wg PN-EN 14227-1 - 10 cm

V.7.6. Nawierzchnia zjazdow indywidualnych

= nawierzchnia z kostki betonowej grafitowe;j - 8cm
= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 3cm

= podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie PN-EN 13285 -15cm

=> warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowanej
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 k1.3/4 wg PN-EN 14227-1 -10cm

V.7.7. Nawierzchnia zjazdow typu cieikiego

= warstwa $cieralna z dwuteowej kostki betonowej kolor czarny - 8cm
= podsypka cementowo — piaskowa 1:4 - 3cm

= podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie PN-EN 13285 -25cm

= warstwa z mieszanki stabilizowanej cementem (przygotowane;j
w wezle betoniarskim) CBGM 0/16 k1.3/4 wg PN-EN 14227-1 -15cm

V.7.8. Dowigzanie wlotu ul. Brzeskiej i Luckiej

Dowigzanie projektowanego wlotu ul. Brzeskiej oraz nawierzchni na ul. Luckiej na granicy
opracowania do istniejacego przebiegu drogi nalezy wykona¢ z kruszywa famanego o uziar-
nieniu ciggtym 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie PN-EN 13285 — warstwa grubosci

30 cm.

V.7.9. Krawezniki i obrzeza.

Projektowany sposéb obramowania poszczegdlnych elementéw nawierzchniowych ilustruje

ponizsza tabela:
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Lokalizacja obramowania

Sposob obramowania

Krawedz jezdni na styku z chodnikiem lub zielenig

Krawegznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 10 cm

Kraweznik oddzielajacy zatoki postojowe od jezdni

Kraweznik betonowy 15x22 cm
wystajacy + 4 cm

Kraweznik na zjazdach

Kraweznik betonowy 15x22 cm
wystajacy + 3 cm

Zewngetrzne obramowanie zatok postojowych prosto-
padtych

Kraweznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 8 cm

(a na trzech bokach obramowa-
nia stanowiska dla niepetno-
sprawnych + 2 cm)

Kraweznik oddzielajacy zwykte stanowisko postojowe
od stanowiska dla os6b niepetnosprawnych

Kraweznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 8 cm od strony sta-
nowiska zwyktego

Zewngetrzne obramowanie zatok postojowych réwnole-
gtych

Krawegznik betonowy 15x30 cm
wystajacy + 10 cm

Krawedz jezdni w obrebie przej$¢ dla pieszych

Kraweznik betonowy 15x22 cm
wystajacy + 2 cm

Obramowania chodnikow

Obrzeze betonowe 8x30 cm, wy-
stajace przy wyzszej krawedzi
chodnika + 3 cm

Krawezniki 1 oporniki nalezy ustawi¢ na tawie z betonu C-12/15 o uziarnieniu 0/16,
o wymiarach zgodnych z rysunkiem konstrukcyjnym.

Na rysunkach konstrukcyjnych pokazano ustawienie krawe¢znikdw na podsypce cementowo-
piaskowej 1-4 gr. 3+5 cm. Dopuszcza si¢ jednak ustawianie kraweznikéw bezposrednio na
tawie (z pomini¢ciem podsypki). Wykonywanie podsypki nalezy traktowac jako zabieg czysto
technologiczny, zalezny od Wykonawcy 1 od tego , czy bedzie ustawial krawezniki na ,,su-
chej” czy na ,,mokrej” fawie.

Na wyokragleniach nalezy stosowa¢ odpowiednie krawezniki tukowe.

VI. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA

Planowana budowa ulicy obj¢ta przedmiotowym zadaniem, zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ra-
dy Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco od-
dziatywa¢ na srodowisko” nie nalezy do inwestycji, dla ktérych wymagane byloby sporzadze-

nie raportu o oddziatywaniu na srodowisko ani tez uzyskanie decyzji srodowiskowej.
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Inwestycja nie pogorszy stanu srodowiska.

Ewentualne negatywne efekty rozbudowy ogranicza si¢ do fazy prowadzenia robot.

Bedzie to:

hatas oraz zanieczyszczenia generowane w fazie budowy, (jednak w sgsiedztwie nie ma
obiektow podlegajacych szczegdlnej ochronie)

utrudnienia w ruchu w czasie budowy,

powstawanie odpadow

wycinka drzew

Wycinki beda zrekompensowane nasadzeniami, uzgodnionymi z Wydzialem Gospodarki

Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego.

W aspekcie statego wptywu inwestycji na sSrodowisko mozna stwierdzi¢, iz planowana inwe-

stycja nie pogorszy stanu srodowiska, a w szczeg6lnosci:

=

=

U

U

nie wplynie na zwiekszenie ilosci wytwarzanych odpadéw,

nie spowoduje zmiany usytuowania ciggu komunikacyjnego w stosunku do obrzeznej
zabudowy,

nie wplynie na zwigkszenie nat¢zenia ruchu pojazdéw,
nie zwigkszy stopnia zanieczyszczenia gleby,

nie spowoduje zanieczyszczenie wod gruntowych — wody opadowe bedag sprowadzane
za posrednictwem nowych wpustow do istniejacej kanalizacji

Rozbudowa ulicy przyniesie niewatpliwie rowniez bardzo pozytywne efekty:

=

u vy

poprawi komfort dojazdu poprzez ulepszenie parametréw geometrycznych,
zapewni rowng nawierzchni¢, co obnizy poziom emitowanego hatasu,
zdecydowanie poprawi warunki odwodnienia pasa drogowego,

poprawi estetyke ulicy jako obiektu inzynierskiego, stanowigcego element wspétcze-
snego krajobrazu miejskiego.

VIL. PRZYSTOSOWANIE ULICY DO POTRZEB OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

Dokumentacja uwzglednia potrzeby os6b niepelnosprawnych, dla ktérych przewidziano na-

stepujace rozwigzania:

utozenie paséw ostrzegawczych przed przejsciami dla pieszych, wykonanych z ptytek
koloru zéttego z ,,wypustkami” wyczuwalnymi stopa,

utozenie paséw naprowadzajacych na przejscia oraz wzdtuz krawedzi peronu przy-
stankowego, wykonanych z ptytek ryflowanych,

wykonanie kraweznika na poziomie + 2cm na szerokosci przejscia - stwarza to uskok
wyczuwalny laskg osoby niewidome;.
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VIII. ROBOTY DODATKOWE

Roboty dodatkowe opisano w ,,Projekcie zagospodarowania terenu”.

Wykonawca drogowy winien zwrdci¢ uwage na:

regulacje wysoko$ciowg studni, wtazéw, zaworéw sieci wod.-kan.-gaz,

zabezpieczenie kabli SN 1 nn dwudzielnymi rurami ochronnymi ,

wyregulowanie wysoko$ciowe istniejacych studni telekomunikacyjnych,

zabezpieczenie kanalizacji teletechnicznej rurami ochronnymi ,

ewentualne odtworzenie punktu osnowy geodezyjnej

rozbidrke parkanoéw 1 budynkéw kolidujacych z nowymi liniami rozgraniczenia

IX. BILANS NAWIERZCHNI

Catkowita powierzchnia utwardzona nawierzchni drogowych objeta niniejszym zadaniem

wynosi 11 659 m”. Na warto$é te sktadaja si¢ nastepujace elementy:

L.p. wyszczegollnienie Jjednostka | powierzchnia

1 | proj. jezdnia gtéwna m’ 3597
2 | proj. jezdnia gtbwna wzmocniona m’ 2152
3 | proj. wymiana warstwy Scieralnej m’ 90
4 | proj. progi zwalniajace m’ 148
5 | proj. nawierzchnia zatok parkingowych m’ 510
6 | proj. nawierzchnia miejsc parking. dla niepetnosprawnych m’ 35
7 | proj. opaska z kostki zottej m’ 106
8 | proj. chodnik z ptytek bet. 50x50 m’ 3051
9 | proj. chodnik z kostki betonowe;j m’ 126
10 | proj. zjazdy indywidualne m’ 598
11 | proj. zjazdy typu cig¢zkiego m’ 1019
12 | proj. ptytki ostrzegawcze m’ 36
13 | proj. ptytki kierunkowe m’ 9
14 | proj. dowiazanie do ist. drogi m’ 181

Suma m’ 11 659

Opracowali:
Michatl Kostrzewa Witodzimierz Palicki
Projekt architektoniczno-budowlany — CZESC DROGOWA 20




